


HENRY ORRMAN BYGGDE
VARLDSHAVSKVALITET

nn-Mari Orrman, 88, sitter hemma i
A Boviken pa Emsald och tittar ut mot
bétlidret, dar hon brukade hjalpa
sin make med batbygget. Hon har nu varit

anka i 17 ar, men svarsonen Sune Anders-
son fortsatter med batvarvet.

Men for att f& reda pa hur historien bor-
jade, maste vi ga 66 ar bakat i tiden till ar
1958.

Da jobbade Henry pa Portd pa Erik Jo-
nassons batbyggeri med "en ganska stort
bat”, berattar Ann-Mari. Den “ganska
stora baten” skulle bli en ketch (tvamas-
tad segelbat), som Joachim Heldt hade
bestallt. Den skulle bli en mahognysegel-
bat, 12 meter lang, 8 ton. Redan for sin
storlek skulle baten bli i sarklass i Finland,
men det var nagot annat ocksa. Detta
aterkommer vi till efter att ha frégat, hur
Ann-Mari och Henry blev ihop.

Nar hon berattar, hur de hade traffat
varandra i borjan, skrattar hon varmt: "Na
det var ju inte sa svart, for vi var nastan
grannar. Vi gick samma vagar.” Bada bod-
de i Bengtsby; Ann-Mari pa Nygranns vid
Bengtsbyvagen och Henry pa Kallbacka i
slutet av Smalangsvagen som vagen heter
nufértiden.

| december 1954 var det vinterpaus
med batbyggandet pa Portd. Da var Henry
ledig att komma hem till Emsal® och gif-
ta sig med sin fastmd, Ann-Mari Lindén.
Unga paret vigdes i Borgd Domkyrka och
bréllop firades pa Nygranns, hemma hos
Ann-Mari.

Henry jobbade langa dagar pa Jonas-
sons bétvarv i Portd. Erik Jonasson lar ha
sagt, att han ville vara séker pa att Henry
kommer med i jobbet, fére han vagade ac-
ceptera bestallningen. Trots sina 26 ar, var
Henry redan en erfaren batbyggare. Hela
sin barndom hade han assisterat sin far
Gunnar Orrman, som byggde motor- och
roddbéatar mest fér emsalé- och helsing-
forsbor.

Nar Henry var 14 ar gammal, brét fad-
ern sitt ben och hamnade pé sjukhus for
en langre tid. D& bad han Henry bygga
fardigt ett par bestéllda roddbéatar. Med
pappan hade han sedermera ocksa byggt
motorbatar och en segelbat. Aven brodern
Tor-Gunnar blev batbyggare pa Emsalo.
Broderna var batbyggare i tredje genera-
tion f6r deras farfar hade i sin ungdom varit
med att bygga stora Ostersjéskutor.

Arbetet med ketchen var jobbigt. Den
tiden fanns det inte el pa Portd, sa allt
maste byggas med handverktyg. Det
enda motordrivna (petroleummotor) verk-
tyget var bandségen, och det enda ljuset
under morka hostkvallar var en Petromax
petroleumlykta.

Henry visade sig vara mycket skicklig
och kunde utveckla béatens konstruktion
sé bra att batens konstruktor kunde lita pa
att Henry tog hand om konstruktionsdetal-
jerna. Smaningom fick han ta stérsta an-
svaret for bygget.

Efter fyra ars arbete sjdsattes ketch-
en 1957 och den doptes till Vesterviking.
Och s& den andra séarskilda saken, som
intresserade bétskepparna var att Vest-
erviking blev den forsta fritidsbaten, som
byggdes i Finland under Lloyds &ver-
vakning till klass + 100 A 1, vilket bety-
der varldshavskvalitet. Konstruktér var
skeppsbyggnadsingenjéren Karl Heldt, far
till Joachim Heldt.

Och toppklassig blev den. Efter att ha
seglat 62 &r omkring pa varldens hav och
pé& Ostersjon, &r den annu som 62 &ring
i gott skick och gungar i smabéatshamnen
vid Norra Kajen. Den béar nu ocksé sedan
2014 K-market for kulturhistoriska varden.
Vesterviking har seglat runt om i varlden,
ménga &r utanfor Ostersjon forst med
Joachim Heldt och sedan med hans son
Richard. Ar 1993 kdpte Jaakko Toiviainen
béaten och hamtade den till Finland och har
seglat med den sen dess.

Men tillbaka till Portd! Efter att Vestervi-
king hade seglat i vag fortsatte Henry att
jobba pé varvet. Under kvallar och helger
byggde han ocksa en egen bat. Ar 1960
var allt fardigt och Ann-Mari fick packa
hemmet och familien med deras 2- och
4-ariga flickor for retur till Emsald. "Den
béaten var inte stor men hade vindruta och
kajuta dar man kunde sova. ”

Tiden var mogen for eget varv vid Bo-
vikens steniga strand i slutet av Timmer-
viksvagen. "Hemming Adahl och andra
byns timmerman hade byggt hus for
familjen. "Det var inte riktigt fardigt, men
vi flyttade in.” Ann-Mari kommer val ihag
hur brattom det var nar man maste bygga
snabbt ocksa ett lider for batbygget.

"Inte vet jag, om jag var med s& mycket.
Men, né ja, nog behdvdes det alltid d& och

da en hand till. Jag slipade och lackade
nog ganska mycket, master och sé nér det
var nybygge.”

Svéarsonen Sune tillagger att Ann-Mari
ocksa alltid var med nar batar skulle tas
upp till vinterforvaring eller sjosattas pa
sommaren. Sune har nu jobbat pa varvet
allt som allt i 35 &r, i borjan vid sidan av
eget forvarvsarbete, s& smaningom deltid
och tog sen dver varvet efter Henrys bort-
gang ar 2002. Allt borjade efter att Helena
och han hade borjat trivas med varandra.
Nu bor paret i Ann-Maris barndomshem
och har varit gifta i 40 ar.

Henry behdvde inte gora reklam for bat-
varvet. De forsta bestéliningarna kom
frin grannar eller bekanta, som ville ha
rodd- eller motorbatar. Men rykten hade
spritt sig till Helsingfors — inget under for
Vesterviking 1&g i Nylandska Jaktklubbens
hemhamn vid Blekholmen.

Henrys arbete begeistrade ocksa hel-
singforsaren,  diplomingenjor  Per-Olof
"Olle” Blomagvist, som respekterade
handarbete och ritade vackra trabéatar
bara fo6r nojes skull till enskilda gemyt-
liga manniskor. Under arens lopp byg-
gde Henry atminstone 12 batar, varav 10
segelbatar och tvd motorbatar i samar-
bete med Blomqvist. Henry byggde ocksa
segelbatar till Sverige.

Det &r inget snabbjobb att bygga stora
batar i trd. Bygget kunde ta tva ar och sa
fick kunderna ibland véanta tva till fem ar,
fére deras bestallning kom under arbete.
Somliga kunder var sa ivriga att félja med
bygget, att de kunde komma till Boviken
och en del stannade tvé tre veckor.

"Jag har nog kokat kaffe tusen ganger.
D& nar Henry byggde nagra bétar till Sver-
ige, sé var har en man i flera veckor. Han
bodde i bastukammaren. Det var nog an-
dra som bodde i Borgéd och manga som
bara kom av och an.”

"Jag har ofta undrat, hur man orkade
med allt och var kom all mat ifrén, det
fanns ju inte allt i butiken. Vi fiskade sjélv
abborrar och frdn grannen fick vi stréom-
ming. Jag brukade féra mitt fat dit pa kval-
len som bestélining, fér annars for dom
bort sa tidigt att vi inte var i gang an”.

Den storsta baten som Henry byggt var
en segelbat bestalld av en affarsman i Hel-
singfors och ritad av den k&nda svenska
béatkonstruktoren Peter Norlin, en Norlin



45. Baten vagde 15 ton och var 14 meter
l&ang. Normalt gj6t Henry sjélv blykolarna
men den har batens stora kol pa 6 ton gots
i Malm. Nagon storre bat kunde man inte
bygga pa varvet. Det var mindre an en
meter mellan lidervdgg och bat dar man
maste slipa och lacka bordlaggningen.
QOch lite 6ver 35 centimeter mellan kajutan
och lidertaket. Baten sjosattes 1993 och
doptes till Barcarole lll. Norlin sager sjélv
att den var den finaste trabaten han ritat.
Bygget hade tagit atta &r. Kunden hade
tidigare bestallt batarna Barcarole | och
Barcarole Il som var ritade av P-O Blom-
qvist. Barcarole Il seglar an, forst under
namnet "Blowin in the Wind” med riggen
andrad till ketch, och senare under namnet
Promt, &gare Ossi Paija.

Det var dock inte bara arbete aret om vid
Boviken. "Alla somrar &kte vi langa vagar
med bat. Ofta vasterut, ocksa till Sverige,
och ibland &sterut, men dit slapp man ju
inte s& langt. Det var alltid intressant, att
fara tillbaks till samma stalle man hade varit
forut pa. | skargardshavet fanns det treviiga
hamnar.” Ann-Mari &r hégsjéskeppare och
kunde bra kéra baten sjalv. "Nu skulle jag
inte klara baten utan en Hopp-i-land-Kalle.”

Det var Henrys egen bat Alexandra,
som familjen &kte med pé semester. Den
ritade han sjalv och borjade bygga pa jo-
hanneveckan 1972. Ett ar senare sj¢sattes
den 8,5 meter langa motorbaten med Per-
kins-dieselmotor och 180 héstkrafter.

Ingen vet riktigt hur ménga bétar Hen-
ry byggde. Helena visar en papperslapp
med 30 namn, dar Henry hade listat
kunder som bestéllt batar.

Nar Helena och Sune flyttade fran Borga
till Emsal® 1980, bdrjade de o6nska en
egen bat."Varfor bygger du inte baten
sjalv”, fragade Henrys pappa Gunnar av
Sune och gav denne sin hyvel.

"Jag fragade Henry om han trodde, att
jag skulle klara det. 'Jag har nog bréader’,
var svaret berattar Sune”. Och sa bor-
jade Sune med Henrys hjélp bygga bat.
Den férsta var en liten aktersnurra, sen
en bat till Helenas syster Tanni, sen mest
smabéatar och fem motorbéatar. Allt som allt
blir det en 35 batar, réaknar Sune.

Sunes egen motorbat, Malena, éar
likadan som Henrys Alexandra, "bara en
halv meter langre”, skrattar han, "och sen
ar den lite hdgre och har ocksa akterka-

Henry Orrman i Borgabladet 4. 10. 1979.‘

Det ska vara
snyggt och bra.
Man ska inte
fuska, inte slarva.
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Bilden pa férstasidan: Henry Orrman
byggde s/y Vesterviking, som sjésattes
1957. Pa bilden seglar béaten pa Viaporin
tuoppi 2013. Foto: Jorma Rautapéé

juta...”. "Kanske en aning modernare men
anda gammalmodig”, fortsatter Helena.
Malena sjdsattes 1996. Innan det hade
Sune jobbat kvéllar och helger med egen
bat och med en bestalining, en 7 meters
fiskarbat.

Stora tréabéatar bestalls nufrtiden myck-
et séllan. Sist byggde Sune tre roddbatar
utan bestélining. Den senaste blev fardig
vintern 2019.

Batvarvet sysslar nu mestadels med vin-
terforvaring, underhall och reparationer.
"Méanga &r intresserade av trabatar men
ar radda for jobbigt underhéll — och képer
plastbatar. Det har blivit ocksa allt mera
motorbatar. Vattnet har grundat sig i Bo-
viken ocksé s34, att det borjar bli for 1agt for
segelbatar”, sager Sune.

Arbetet pa batvarvet har forandrats un-
der tiden. Men Henry Orrmans handstil
syns annu pa manga batar. Vad ar det
frdga om nar man talar om handstil? Det
ar handarbetets basta mojliga kvalitet, es-
tetiskt vackra detaljer, genomgaende bal-
ans, och finishen, som inte lamnar nagot
att dnska.

En kvalitet som batarna ofta har prisats
for ar att ventilationen fungerar 6verallt
inne i baten, det far inte finnas nagot hom
dar fukten kan orsaka skador. S& har sam-
manfattade Henry sjalv saken enligt Ann-
Mari: "Det skall vara snyggt och bra. Man
skall inte fuska, inte slarva.”

Emsalo-Stradivarius  kallades  han,
men sjalv tankte han inte s&. Han var en
ansprakslos, vanlig och nastan blyg man-
niska. Han ville inte heller alls vara i offent-
ligheten, sager Helena. Néar Henry fick
Borga landskommuns kulturpris 1992,
tackade han vanligt for att "att handarbete
uppskattas”.

Stradivarius violiner ar 300 ar aldre an
Henrys forsta masterverk, ketchen Vester-
viking, som nu &r 62 ar. Vi maste fraga
Jaakko Toiviainen, som &ger baten sen
1993. Hur ar det med Vesterviking idag?

"Den ér i alldeles prima skick. Inte ett
brade har bytts under arens gang, dacket,
som &r i aluminium, ar fortfarande alldeles
tatt och travirket i hela kolen ar héart, som
det varit”, Toiviainen beréattar. Den enda
stora remonten var i fjol, men det var mo-
torn som byttes ut. Annars har Toiviain-
ens klarat underhéllet sjalva. KAARINA
SINERKARI



EMSALO AR "SMART COUNTRYSIDE"

Emsal6 har ett heltackande optiskt kabelnat. Det kom-
mande 5G-tradlosa natet ar inte en erséttande I16sning.

| och med att det pd Emsalé finns ett heltdckande op-
tiskt fibernat kan man fa en fast fiberanslutning till nastan
varje hushéll pa on for en éverkomlig kostnad. Fibernatet
pé& Emsald &r planerat s& att ockséa foretag med mycket
krdvande kommunikationsfordringar kan vara uppkop-
plade. Att vi har den har maéjligheten pa Emsald ar nog
ganska enastdende om man jamfér med hur délig situa-
tionen ar med fibernatsanslutning i Finland och speciellt i
staderna. Vi har vad man kallar "Smart Countryside” an-
géende bredband pa Emsalo.

| Sverige har man gatt in for att s& manga som majligt
ska kunna fa fasta fiberanslutningar for att kunna se 4K
HD-TV och utnyttja kapacitetskravande e-tjanster ocksé
pa landsbygden. Man gér allt mer in for att se pa TV via
internet, for att kunna vélja egen tid. Och péa Netflix och
HBO tittar man genom streaming. Mobilnatet racker inte
riktigt till for sddant. Aven landsbygdens sjukvérd kommer
att i framtiden utnyttja internet och fér det behdvs snabba
och stabila anslutningar till hemmen.

Men forstés, inte klarar man sig utan mobilnatet heller
fastan det pa flera stallen pa Emsal® fungerar daligt, at-
minstone 4G och speciellt under semestertider eller ser-
vicearbeten i Skoldvik. Det optiska fibernatet anses som
den priméra och kritiska infran medan mobilnatet &r en
kompletterande infra. Det héar ar for att utan det optiska
fibernatet fungerar inte mobilnatet.

Det talas vitt och brett om att snart ska vi ha 5G sa
hemmagrejerna kan vara I0T-uppkopplade (Internet of
Things). Men foér landsbygden kommer endast ett mo-
biln&t p& frekvensen 700 MHz att erbjudas. Fastadn man
kallar det 5G sé ar det praktiken ett 4G nat som inte racker
till for 10T. Ett riktigt 5G nat har mycket hogre frekvenser
och har da rackvidder pa nagra hundra meter. Alltsa bor-
de Emsal6 ha fullt med 5G antenner som behover fiber-
anslutning.

Men har man en fiberanslutning till hemmet kan man
ordna sitt eget 5G nat om man installerar en 5G WiFi burk.
Men egentligen behdvs det inte f6r med fiberanslutning
¢ hem och med dess WiFi har man redan nu snabbare
g¢ b hemnét &n 5G. BEBBE NYBERG

Ukkivagens Ukki,

hurudan var han?

| Emsal6bladet 2018 ingar en
berattelse om Ukkivigens
mangskiftande historia. Vagen
fylide 50 ar 2018 och pabor-
jades av min morfar, agronom
Ake Lonnberg som i famil-
jen och nérstaende kretsar,
alltsa ocksa fér mig, kallades
”Ukki”. Han var en god van till
Bertel Nyberg pa Havsudden
och kénde till Emsalo.

Ukki foddes i Borgd 1881. kommunen. Sedermera pa

Stadspojken bérjade studera
pa Mustiala jordbruksinstitut
till agronom fér att kunna del-
ta i fosterlandets utveckling
genom att befréamja ett rati-
onellt jordbruk och darmed
nationens valfard — s& som
man sade pa Mustiala. Som
fardig verkade han bl.a. som
agronom i Elim& kommun.
Han bodde med sin fru,
min mormor Signe Stenbé&ck,
i Moisio gard som &gdes av

1950-talet beradttade han for
0ss barnbarn om géardens
spoOkhistorier sasom "Moisios
Armo”. Féljande historia, som
ocksd har verklighetsbak-
grund, éar fran den tiden:

“Till Ukkis arbete hdrde att
skéta administrativa uppgift-
er angdende inlésandet av
torp. Dérfér férde han med
sig stora summor pengar
frén Elimé kyrkby till banken i



FARJAN
ANDRADE
LIVET PA ON

Man har kort till Emsalé nu under drygt
26 ars tid pa bron. Den férsta farjan
bérjade trafikera Kuggsundet 1951.
Innan dess var det férst Kuggi-Emmis
roddbat och senare tva olika motor-
batar som gallde. Farjan och bron har
grundligt dndrat livet pa Emsalo.

Ar 1924 kallade det nybildade vaglaget
for Emsalo till ett mote pa Midgard for att
fa till stand vagforbindelse och farja Gver
Kuggsundet till Tolkis. En ingenjor fran
VoV (Vag och Vatten) var pa plats. Vid
ett senare moéte kunde han lova statsstéd
pd 60 000 mk. Oborna lovade bygga
Emsalovagen sjélva. Statsstodet skulle
ga till Kuggovagen och den nya farjan
som skulle byggas péa Orrby skeppsvarv
av Gustaf Lindstrém. Samma Lindstrém
skulle ocksé bygga Kuggovagen.

Tre ar hade gétt da Lindstrém kasta-
de in handsken, han klarade inte upp-
giften. Arvodet var for lagt. Farjfastet
pa fastlandssidan var redan klart, den
lilla udden dar fiskbryggan &r belagen.
Farjprojektet tog slut for denna géng ar
1927. KUGGI-EMMI, dvs. Emmi Kvick-
stréom rodde folk 6ver Kuggsundet i dver
tio ars tid. Harry Hamstrdom och Edvin
Lindberg koépte av militdren en bat som
gavs namnet EMSALO. Den byttes 1948
mot motorbéaten KAIJA som gjorde turer
over Kuggsundet fram till farjans trafik-
start 1951. Efter kriget satsade Borgé
landskommun p& Kuggdvagen som
byggdes som sysselséattning for arbetslo-
sa. Den blev fardig ar 1949.
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Den forsta Emsalofarjan byggdes i stél
med dragvajer kopplad till en motor-
vinsch. Féarjan byggdes pa Aug. Eklofs
varv i Tolkis. Vid leveransen 1951 var den
modernast i Finland. Efter att Kuggoéva-
gen blivit fardig och farjan borjat trafikera
Okade biltrafiken avsevart till Emsal®. Far-
jan, som i borjan fungerade i privat regi,
byttes efter manga ar mot en stérre som
skoéttes av VoV och den gamla flyttades till
Pellinge. Annu ett skifte av farja hann ske
vid Kuggsundet tills denna era tog slut.

FOTO: HUGO SUNDSTROM, 1960-TALET. UR THURE MALMBERGS SAMLINGAR.
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En ny era bérjade sa antligen efter man-
ga uppskov innan brobygget kunde inle-
das. Bron fick en fri segelhdjd pa 17,5 m
och ¢ppning mellan brospannen 105 m.
Brons langd ar 378 m och den kostade
cirka 34 miljoner mark. Bron togs i bruk i
december 1992 och den sista farjan flyt-
tades till Skaldo i Ekenés skargéard. Detta
brobygge lar ha varit det stérsta vid den
tiden i Finland. PER JUSLIN

Lads mer i Emsaléboken, del 1.

Koria. Pa ett stélle vid védgen
fanns en brant uppférsbacke
och bredvid den ett bergs-
stup. Hasten hamnade da att
ga langsammare. Platsen var
ldglig fér landsvadgsrévare.
UKkKi, sa tolstojansk pacifist
han var, hade pengakistan
under badnken han satt pa
och en laddad hagelbdssa
dver knéna!”

| Ukkis arbete var andelslags-
rérelsen, andelskassorna och

andelsbanken centrala. Men
han hann ocks&d med odling
pa sin gard Vavarsbacka
i lllby som han inkdpt. Dar
kunde han tillampa Mustialas
laror om rationellt jordbruk.
Fran garden levererades bl.a.
det basta maltkornet till Kiala.
D& han var en nykterhetsman
ville han inte att det kornet
skulle anvandas i ett bryg-
geri.

Det finaste for oss barnbarn
var nar UKkki berattade om

gardens djur, speciellt om
hastarna. Speciellt kommer
jag ihag den lugna Liinu och
den hetlevrade Niku.
Okuvlighet och pionjaran-
da syns ocksé i Ukkivagens
forhistoria. Utan dessa egen-
skaper hade Ukki knappast
med bara egna krafter kunnat
bygga den fdérsta vagbiten.
Initiativkraften igen syntes i
att vagforrattning inte holls
(onédig byrokrati) utan va-
gen byggdes helt enkelt med

tillstdnd av jordagarna. UKKi
gjorde som han sjalv tyckte
var béast.

Ocksé till aren kommen
folide Ukki med hé&ndelserna
i tiden. Honom intresserade
bade férsta manlandningen
och den férsta ubatsfarden
under nordpolen, som sked-
de ungefar vid samma tid.

Enligt honom var underskri-
dandetav Nordpolen i praktik-
en en merabetydande bedrift.
SOILI JARVELA



FADDERSBACKEN FRAN VAGEN. | FORGRUNDEN FOLET
PIAN. FOTO: PER JUSLINS SAMLINGAR

FADDERSRAKAN GAR
TVARS OVER AKRARNA

Alla som kért genom Emsalé har i Orrby sett en husgrupp som
har tva nastan likadana karaktiarsbyggnader. Gardarna har en
mycket lang historia. Per Juslin berattar om sitt fédelsehems
och dess grannes historia samt hur Emsalés ldngsta rak-
stracka kom till.

Faddersbacken &r beldgen ca. 3,5 km fran Emsalé bro pa landsva-
gens oOstra sida med strand till Orrbyfjarden. Den bestér av tva
gérdar, Ovre-Fadders och Nedre-Fadders. Ovre-Fadders &r, som
namnet sager, den gard som &r beldgen hogre upp och norrom
Nedre-Fadders som ar l&gre ned.

Till gardarna hor ratt stora jord- och skogsomraden som stracker
sig tvars éver 6n. Fran Nedre-Fadders gér en vag genom skogen
till vastra sidan av av 6n och som bl.a. utmynnar till fastigheten
Kattslatt. Darav namnet Kattslattsvagen. Vagen &r ombyggd till bil-
véag fran att férut varit en géngstig. Ovre-Fadders har daremot en
vag for virkesutkorning in till halva skogen, kallad av byborna fér
Brannmossavéagen.

Fadders harstammar fran 1500- talet

Bada stallena har utgétt frin samma géard, Fadders, delningen lar
ha skett & 1820. Fadders, som torde vara ett medeltida hemmans-
namn, finns na&mnd redan i medlet av 1500-talet och &gdes av
bonden Paval Andersson.

| slutet av 1700-talet hade Fadders akrar pa ca. 4 ha, bland de
storsta pd Emsald. (Se Emsaldboken del 1).

P& bagge gardarna finns allslags hus som karaktarshus och flera
ekonomibyggnader. Nedre-Fadders, som ar &ldst, fick en andra
vaning &r 1830-1831 och Ovre-Fadders byggdes &r 1826, aren
enligt museiverkets uppgifter. Huruvida de stdmmer vet jag inte.
Husen pé gardarna &r nastintill identiska, ocksa till antalet, med
ladugérd, tréskhus, stockboda, strandbastu, bathus, sidostuga
samt utkallare gjort av stora stenblock. Nedre-Fadders ladugérd ar
uppford 1920 och skiljer sig mycket fran de évriga byggnaderna.
Byggmaterialet var tegel.

Kort friarvag i
Vid borjan av 1900-talet beboddes Ovre-Fadders av Karl Johan

Adolfsson som var lots. Han gifte sig med Johanna Maria Johans-
dotter fran Lill-Orras (kallas Matsas). Sonen Arvid Johansson fran
Ovre-Fadders gifte sig med en dotter frin Nedre-Fadders — kort
friarvag! — och blev sedan 1941 husbonde dar.

Namnet Juslin togs ar 1921 efter att ha varit Johansson. Namn-
bytet var frivilligt. Myndigheterna hade uppmanat att minska pa de
sk. son-namnen. Av Arvids évriga syskon blev Ivar gift med Anna fran
Nederstu i Bengtsby och blev husbonde pa Ovre-Fadders. Syskonen
Verner, Lydia, Konrad och Elsie flyttade till annan ort. Skribenten &r
fodd och uppvuxen pa Ovre-Fadders, son till Ivar. Skribentens ldre
bror Karl-Bertel Juslin fortsatte som husbonde p& Ovre-Fadders.

| detta sammanhang kan ndmnas att de fyra broderna fran
Ovre-Fadders (lvar, Arvid, Konrad, Verner) var musikaliska och
spelade i spelmanslaget pa Emsalé. De upptradde da Midgard in-
vigdes i januari 1913 och spelade dansmusiken tillsammans med
6 fioler och 2 klarinetter. De spelade ocksa i Emsal® strakorkester
som bildades 1920.

Hur Faddersrakan kom till

Vagen vid Faddersbacken gick forr éver de bada gardarnas
gardsplaner, sdsom vagarna forr i tiden gick fran stuga till stuga. |
boérjan av 1920-talet kom bagge davarande husvardar éverens om
en flyttning av vagstumparna som gick genom géardarna. Mark for
den nya vagen gavs av bada stéllena. Vagen skulle ga 6ver akrar-
na. Det blev Emsalévagens forsta och langsta rakstracka. Darfor
kallas den ocksa i folkmun for "Faddersrakan”.

Fore kriget var &kerlappen nedanfor Ovre-Fadders till landsvagen
besatt med &ppeltrdd som inte klarade kdlden under de kalla krigs-
vintrarna. Granhacken som avskilide bada gardarna aviagsnades
for ett antal &r sedan. Den blev gammal, liksom husvérdarna, och
fordrade standig skotsel for att vara prydlig. | dag ar bada gardar-
nas akrar utarrenderade till utomstéaende fran annan ort.

| slutet av 1900-talet skedde en stor férandring pa Faddersbacken,
som ocksa pa andra stallen pa 6n. Gardarna blev kreatursldsa som
delvis berodde pa att den egna arbetskraften minskade och tren-
den gjorde sitt, ladugardarna tomdes.

Kvar blev endast smadjur som smaningom gick samma ¢de fill
motes, de kunde inte mera halla ladugarden varm. Mjolken koptes
i butiken, garnet fran garnboden, dggen fran annan butik. Julskin-
kan var inte mera uppfodd i egen ladugard utan kopt fran nagon
affar. Hoskorden minskade déa korna och féren var borta. Detta
foranledde igen att akrar frigjordes for sadesodling. Och traktor
kom med i dessa tider. Hastarna avvecklades sa smaningom pa
bagge gardarna.

Att korna kom bort férandrade bl.a. livet ocksa for de tva katter
jag kommer ihag vid namn "Kumulle” och "Pippilotta”. De brukade
traget sitta morgon och kvall i ladugarden da det var mjélknings-
dags och var de forsta som fick av den goda varma mjtlken. Bada
gardarna inforskaffade i bolag skérdetréska och det tidigare sta-
tionara verket fick plats ute for att fa vinterférvaring for den nya tros-
kan. PER JUSLIN
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